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EDITORIAL

Moderne Alpenbahn

ie Fahrt durch das Gasteiner- und

Molltal hat sich verdndert - ganz

gleich, ob aus der Sicht eines Lok-

fihrers oder eines gemiitlich im
Speisewagen sitzenden Reisenden gesehen.
Heute sind die Eindriicke véllig anders als
noch vor Jahrzehnten und sie sind nicht un-
bedingt schéner geworden. Eine Bahnver-
bindung muss sich aber stets auch den du-
Beren Bedingungen stellen. Das bedingt
Verdnderungen, sei es beim Rollmaterial
oder,und das istviel entscheidender, bei der
Streckenfiihrung. Vergleicht man die Tauern-
bahnlinie Schwarzach-St. Veit - Spittal-Mill-
stittersee mit anderen Alpen-Magistralen,
hat sich erstere besonders stark verdndert.
Da nur der Tauern-Tunnel von Anfang an ein
zweites Gleis besal3, erfolgte nach und nach
der zweigleisige Ausbau. Danach war die
Strecke in der Lage, die stetig wachsende
Zugdichte aufzunehmen. Schon friih, in den
1930er Jahren, hatte das Dampfross ausge-

dient, der Fahrdraht Gberspannte die Linie.
Aberes waren vor allem die baulichen MaB-
nahmen auf der Stidrampe, die das Gesicht
der Bahn nachhaltig verdnderten. Sie ist hier
mittlerweile komplett zweigleisig und somit,
auch dank des Gleiswechselbetriebs, eine
echte Hochleistungsstrecke. Die gewaltigen
Spannbetonbriicken, in den 1970er Jahren
erbaut, rufen immer noch Bewunderung
hervor. Auf ihnen wirken sogar lange Giiter-
ziige wie Miniaturen auf einer Modellbahn.
Selbst wenn heute in Kdrnten viele Motive,
die voreinigen Jahrzehnten noch umsetzbar
waren, abhanden gekommen sind, finden
sich, abgesehen von den gigantischen Bri-
cken, auch oben vor Mallnitz noch gute Fo-
tomoglichkeiten. Auf der Nordrampe wurde
das ,Konigsmotiv* Angerschlucht-Briicke
leider unbrauchbar, da es durch einen Neu-
bau ersetztworden ist. Die alten gemauerten
Viadukte zwischen der ehemaligen Halte-
stelle Bad Hofgastein und Anger sind aber

bis heute lohnende Ziele. Das liegt auch an
den Guterziigen, vorallem an denen der tiir-
kischen Spedition EKOL, die oft wegen der
interessanten Bespannung mit Lokomotion-
.Zebras" zu beliebten Motiven werden.
Doch es steht nicht das Bedirfnis der Foto-
freunde im Vordergrund, sondern der wirt-
schaftliche Betrieb mit modernen Fahrzeu-
gen. Am Tauern geht die Rechnung auf. Bald
wird auch der Vectron (siehe oben, auf der
Drehscheibe in Villach), das modernste Zug-
pferd von Siemens, hier heimisch werden
und fiir neue Eindriicke sorgen. Was die Stre-
cke zu leisten vermag, warim Sommer 2012
eindrucksvoll zu erleben, als die Brenner-
bahn gesperrt war und die Ziige im Umlei-
terverkehr, oft im Blockabstand, Gber den
Tauern rollten. Wir laden Sie nun zu einer
herrlichen Bilderreise Giber den Tauern ein,
erleben Sie die Vielfalt der Ziige inmitten
einer wunderbaren Alpenlandschaft!

Klaus Eckert Gerfried Moll

SCHWARZACH-ST. VEIT
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INHALT

Abschied von der Dampflok

Im Jahr 1935 nahmen die Dampfloks Abschied von der Tauern-
bahn. Die Elektrifizierung diente auch als Arbeitsbeschaffungs-
maBnahme und wurde auf interessante Art finanziert.

Der zweite Weg

Spannend liest sich die Geschichte der Tauernbahn. Sie war
Teil eines Alpenbahnen-Konzepts, auf dessen Grundlage das
Kaiserreich neue Schienenwege errichten lief3.

/\,: »

Am Fuie des Tennengebirges

Ab Salzburg fithrt der Schienenweg zum Tauern tber die

. Giselabahn, die schon fiir sich genommen eine Reise wert
Die ersten Jahre ist. Die Etappe endet im Bahnhof Schwarzach-St. Veit.
Impressionen aus der Anfangszeit der Tauernbahn. Auf der

Nord- und Stiidrampe pragten bullige Gebirgsdampfloks den

Betrieb und es verkehrten erste internationale Schnellziige.
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Moderne Alpenbahn

Gerfried Moll schildert seine Fahrt von Schwarzach-St. Veit
nach Spittal-Millstittersee und verrdt dabei viel Wissenswer-
tes iber den Bahnbetrieb und die umgebende Landschaft.

et

Schnelle bunte Ziige am Tauern
Die Tauernbahn war immer schon eine wichtige Tran-
sitroute. Wir zeigen einen Reigen verschiedenster in-
ternationaler Ziige von den 1990er Jahren bis heute.

Eiscnbahn
JOURNAL

Ltamensvence

_Tauernbahn . RZGL

Magistrale im Herzen Osterreichs . .
salzburg — Bad Gastein —Villach = = Mit dem EC 111 ist

die 1116 025 von
Minchen kom-
mend auf der Fahrt
in Richtung Villach.
Gleich wird der
nachste Halt, Bad
Gastein, erreicht
(26. Oktober 2013).
Foto: Eckert

Wahrzeichen der Nordrampe

In diesem Kapitel macht Klaus Eckert deutlich, warum die
faszinierende Angerschlucht-Briicke jahrzehntelang zu den
Lieblingsmotiven an der Tauern-Nordrampe zdhlte.

Es war einmal

Bis 1999 bot der Abschnitt Mallnitz — Kaponig mit seinen
Bogenbriicken traumhaft schéne Fotopunkte. Auch am letz-
ten Betriebstag entstanden nochmals wunderbare Bilder.

_— — 'bww ]
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Eréffnungsdaten

Schwarzach-St. Veit — Badgastein:

20. September 1905

Badgastein — Mallnitz - Spittal-Millstéittersee:
5.Juli 1909

Elektrifizierung

Schwarzach-St. Veit - Mallnitz: Dezember 1933
Malinitz - Spittal-Millstdttersee: Mai 1935

Kilometrierung

Schwarzach-St. Veit (591 m ii. M.): Km 0
Spittal-Millstittersee (544 m ii. M.):

Km 81 (urspriinglicher Streckenverlauf);

Km 80,897 (heutiger Stand; zweigleisiger Ausbau
ab 1969 schrittweise vorgenommen)
Kulminationspunkt (Tauern-Tunnel): 1226 m ii. M.

Historische Viadukte

Nordrampe: Auswahl einiger Briickenbauten aus
der Anfangszeit der Tauernbahn (alle in Mauer-
werk-Bauweise entstanden, siehe Karte S. 3), die
noch in Betrieb sind (Linge in Klammern):
Steinbach-Viadukt (108 m)

Pyrkershéhe-Viadukt (77 m)

Weidmoser-Viadukt (101 m)
Hundsdorfer-Viadukt (87 m)
Schlossbach-Viadukt (53 m)

Stidrampe: Auswahl historischer Briickenbauten
(Mauerwerk), die als Bestandteil eines Bahnwan-
derwegs erhalten geblieben sind (siehe Karte S. 80):
Déssenbach-Viadukt (74 m)
Waldmanngraben-Viadukt (88 m)
Auergraben-Viadukt (58 m)

Kuchelwald-Viadukt (59 m)

Hasslacher-Viadukt (58 m)

Tauernbahn als epochales Projekt

Die Fertigstellung der Nordrampe war ein viel be-
achtetes Ereignis, liber das die Tagespresse be-
richtete. Man war sich der politischen wie wirt-
schaftlichen Auswirkungen der im Bau befindli-
chen Magistrale bewusst (Auszug aus ,Innsbru-
cker Nachrichten" vom 20. September 1905):
,Heute hat sich unter grofiem Gepréinge ein Ereignis
vollzogen, von dem nicht nur das Kronland Salzburg,
sondern ganz Osterreich einen bedeutenden wirt-
schaftlichen Aufschwung erwartet: der erste Teil der
Tavernbahn, die Strecke Schwarzach-St. Veit—Bad-
gastein, ist dem Verkehre ibergeben worden. (...)
Ob die zweite Verbindung mit Triest jenen Nutzen,
den man von ihr erhofft, im vollen Umfange bringen
wird, miissen schon die néichsten Jahre zeigen. Tatsa-
che ist, daf3 man geneigt ist, die neve Bahn im
Kampfe mit den Ungarn auszuspielen und diese
unter Hinweis auf Triest — den Konkurrenzhafen Fiu-
mes — in ihren Wiinschen etwas bescheidener zu ma-
chen (...).” Unter den Kléingen der Volkshymne setzte
sich der Sonderhofzug, gefolgt von den Ziigen mit
den Festgdisten, in Bewegung. Pustend und schnau-

nach Zell am See

Loifarn

Klammstein

nach Salzburg

Schwarzach-St. Veit

Dorfgastein

Bad Hofgastein

Bad Hofgastein Hst

Bad Gastein

Bockstein Hst

Bockstein

Tauerntunnel Hst

Muhldorf-Méllbriicke

Mallnitz-Obervellach

Pusarnitz

Spittal-Millstattersee

nach Lienz

bend klimmt die Lokomotive die steile Tallehne empor,
tief unten rauschte die Salzach und durch Tunnels und
iiber Briicken und Viadukte geht es in die wilde
Schlucht der Gasteiner Ache. Bald ist die Haltestelle
Klammstein erreicht und nun eilte der Zug auf ebe-
nem Terrain der Station Hofgastein entgegen, die um
halb 10 Uhr erreicht wurde. Der einfache Ort ist fest-
lich herausgeputzt und hier wiederholt sich das glei-
che Schauspiel wie in Schwarzach. Die Geistlichkeit,
die Gemeindevertretung, die Schuljugend und die
Vereine haben sich zum Empfange des Herrschers
eingefunden. (...) Dort begriif3te Birgermeister Apo-
theker Wiatschka den Kaiser und gedachte dankend
der kaiserlichen Verordnung vom Jahre 1890, die
die Unwiderruflichkeit des Bezuges des Thermalwas-
sers ausspricht, wodurch dem Markte eine Quelle des

nach Villach

Wohlstandes eréffnet wurde. (....). Auf dem weiteren
Wege hielten die Ziige noch in der Station Angertal,
wo der Monarch die gewaltige Angerschluchtbriicke
in Augenschein nahm, eines der interessantesten und
gréf3ten Bavobjekte im Zuge der Nordrampe der
Tavernbahn (....). Endlich um 10 Uhr 20 Minuten er-
folgte die Einfahrt in die Station Badgastein, wo der
Kaiser von Biirgermeister kaiserl. Rat Straubinger be-
griifBt wurde. Dieser hob hervor, daf3 man die Wohl-
tat des Bahnverkehrs nirgends lebhafter empfinden
werde als in Badgastein, wo jéhrlich Tausende von
Leidenden die heiflersehnte Heilung von Schmerzen
und Gebrechen aller Art suchen und finden {...). Sie
werden die neue Bahn segnen, die sie miihelos an
jenen Ort bringt, den sie bisher nur nach langer, be-
schwerlicher Fahrt erreichen konnten.” n

Karte: Witt











