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Der llasand' Roland

Schmalspy,
T ESPUEDampf auf Riige,

Die erste normalspurige Eisenbahn auf Riigen, von Alteféhr nach Bergen,
wurde 1883 gleichzeitig mit der Eisenbahnfahrverbindung Stralsund —
Altefahr er6ffnet und bald bis SaBnitz verlangert. Das Netz der schmalspu-
rigen Riigenschen Kleinbahnen wuchs zwischen 1895 und 1899 auf eine
Lénge von fast 100 km. Zwischen Putbus und Gohren verkehren auch heute
noch ausschlieBlich Dampfziige. Seit 1909 pendeln Eisenbahnfahrschiffe auf
der ,Konigslinie” SaBnitz —Trelleborg (Schweden). Nun fuhren auch D-Ziige
tber die Insel. Ein Meilenstein war die Er6ffnung des Rligendammes im Jahr
1936, liber den ebenso in einem eigenen Kapitel berichtet wird wie tber
den in den 1980er-Jahren gebauten Eisenbahnfahrhafen Mukran. Berlihmte
internationale Schnellziige auf Riigen werden ebenso vorgestellt, wie der ab-
wechslungsreiche Lokomotiveinsatz auf Regelspur- und Schmalspurgleisen.

116 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, iiber 150 Abbildungen,
inkl. Video-DVD ,,Der Rasende Roland — Schmalspur-Romantik auf
Riigen” aus der RioGrande-Videothek (Laufzeit 50 Minuten)
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... betragt die Spanne der Hochst-
geschwindigkeiten der Eisenbahnen
im Taunus - von der 1888 eroffneten
Nerobergbahn in Wiesbaden bis zur
nunmehr bereits fast zwanzig Jah-
re ,,alten“ Schnellfahrstrecke Koln -
Rhein/Main. Umsdaumtvon der Rech-
ten Rheinstrecke, der Lahntalbahn
sowie des siidlichen Abschnitts der
Main-Weser-Bahn entwickelten sich
schnell weitere Bahnlinien ins Inne-
re dieses Mittelgebirges. Doch allen
voran war die bereits 1840 eroffnete
und namentlich urspriingliche ,,Tau-
nusbahn zwischen Frankfurt und
Wiesbaden - ihre Bezeichnungwurde
ihr im Laufe der Zeit von mehreren
anderen Strecken streitig gemacht.
Fast alle Strecken zwischen Main,
Rhein und Lahn wollten oder wollen
eine ,,Taunusbahn“ sein - erst recht
diejenigen, die nicht am siidlichsten
und flachen Rand in Parallellage
zum Main entlangfithren, sondern
die tiber Berg und Tal mitten durch
diese sowohl geschichtstrichtige als
auch wald- und agrarreiche Region
klettern.

Mit 881 Meter tiber dem Meeres-
spiegel stellt der Feldberg die hochs-
te Erhebung des Taunus dar. Doch
selbst die rund 200 bis 400 Meter
Hohenunterschied, die die meisten
Regionen dieses Mittelgebirges zu
den Flusstidlern aufweisen, waren
fiir die frithen Eisenbahnerbauer zu-
néchst ein zu grofies Hindernis, um
mit der Schiene in das Innere dieses
Gebietes vorzudringen. So wagte man

EDITORIAL

/WISCHEN

TEMPO 7 UND 300

sich zunachst nur mit relativ flacher
Trassierung bis Bad Soden (1847),
Bad Homburg (1860) und von Diez
im Lahntal bis Zollhaus (1870) vor.
Doch um die folgende Jahrhundert-
wende waren fast alle, einschliefflich
der inzwischen einst vorhandenen
Bahnlinienin oder durch den Taunus,
verwirklicht. Und bei dem jiingsten
grofien Bahnprojekt im Taunus, der
2002 erdffneten Hochgeschwindig-
keits-Magistrale von Frankfurt nach
Koln, stellten natiirliche und geogra-
fische Hindernisse dieses zum Rhei-
nischen Schiefergebirge gehorenden
Terrains schon fast kein Problem
mehr dar. Auf rund 60 Kilometer
Lange fiihrt sie wie eine Achterbahn
durch welliges Gelande, aber auch
mit jhrem ldngsten Tunnelbauwerk
(4500 m) und vielen Briicken durch
Berge und tiber Téler.

Die bekanntesten und bei Eisen-
bahnfreunden beliebtesten Strecken
im Taunus sind aber neben dem
schon lange eingestellten Betrieb
des Schmalspurnetzes der Nassau-
ischen Kleinbahn die normalspuri-
gen Nebenstrecken: allen voran die
Aartalbahn mit ihrer unendlichen
Geschichte aus Bliitezeit, abschnitts-
weisen Stilllegungen und nun schon
Jahrzehnte wiahrenden Versuchen
einer Reaktivierung. Weiter ost-
lich Giber die nunmehr elektrifizier-
te Main-Lahn-Bahn von Frankfurt
iiber Niedernhausen nach Limburg
sowie die seit jeher ,,privat® betrie-
bene Strecke von Frankfurt-Hochst

nach Konigstein interessieren eben-
falls ganz besonders die Strecken
rund um den einstigen ldndlichen
Eisenbahnknoten Grévenwiesbach
im Hochtaunuskreis.

Die Geschichte der Eisenbahnen
im Taunus ist also duf3erst breit gefa-
chert und reicht von nostalgischem
Kleinbahn-Dampf iiber die Einsétze
erster Akkutriebwagen, typisches Ne-
benbahnflair und Privatbahnbetrieb,
verkehrspolitisches Fiir und Wider,
Museums- und Touristikverkehre bis
hin zu Ausbauten und Modernisie-
rungen, Elektrifizierungen, Reakti-
vierungen und Schienen-Hochtech-
nologie mit Tempo 300.

Ganz bewusst und nicht zuletzt
aus Platzgriinden sind in dieser Pu-
blikation nicht auch die den Taunus
umschlieffenden Strecken wie die
Lahntalbahn oder die Rechte Rhein-
strecke enthalten, sondern eben nur
die Eisenbahnen im Taunus. Auch
muss so mancher Schienenmeter der
(einst) zahlreich vorhandenen Indus-
trie- und Feldbahnen in der Region
unberticksichtigt bleiben. Rund ein
Dutzend der geschichtstrichtigsten,
schonsten, wichtigsten und abwechs-
lungsreichsten Eisenbahnen im Tau-
nus sind also in diesem Heft versam-
melt und laden zu einer Lese-Fahrt
ein — aktuell von Tempo 7 auf der
Wiesbadener Nerobergbahn bis hin
zu Tempo 300 zwischen Frankfurt
Flughafen und Limburg Siid!

JOACHIM SEYFERTH
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Betonhaltiges Reisen: Die
Schnellfahrstrecke Koln-
Frankfurt durchschneidet
seit ihrer symbolischen
Eroffnung am 25. Juli 2002
zwischen Limburg Siid und
dem Frankfurter Flughafen-
Fernbahnhof den Taunus.
Mit 300 km/h dauert die
Fahrt durch das Mittelgebirge
nur wenige Minuten.
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Die Main-Lahn-Bahn ist die Keimzelle der Eisenbahnen im Schon langst Vergangenheit ist die Nassauische Kleinbahn,
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50 Die noblen Baderorte nordlich von Frankfurt haben schon 56 Im Norden Frankfurts entstand ein dichtes Bahnnetz, das

frith Anschluss an die Bahn verlangt. Die Frankfurt-Konig- heute groRtenteils von S-Bahnen bedient wird. Nach Bad
steiner Bahn ist eine von ihnen. WERNER WOLKE Soden fahrt aber auch die HLB. STEFFEN OTT
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und Kettenbach liber die
Aartalbahn.
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Seit 1985 bemiihen sich viele Initiativen, wieder Verkehr auf . . .
die Schiene zu bringen. JOACHIM SEYFERTH Die Aartalbahn Wiesbaden—Diez
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Die Strecke Friedrichsdorf—Friedberg
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Gravenwiesbach war ein zentraler Bahnknoten im Taunus,
der heute wieder zunehmend an Bedeutung gewinnt.
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Die Solmsbachtalbahn von Albshausen im Lahntal
nach Gravenwiesbach ging im Jahr 1912 in Betrieb.
Am 17. Juni 1959 wurde die 56 868 (Bw GieRRen)
bei Braunfels-Oberndorf mit dem P 2542 (Wetzlar—
Frankfurt/Main) im Bild festgehalten.

FOTO: HELMUT ROTH/BILDARCHIV DER EISENBAHNSTIFTUNG
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